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Takata (Europe) 

Vehicle Safety Technology GmbH 



5" Gurtvorrichtung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Gurtvorrichtung. 

Bekannte Gurtvorrichtungen weisen Gurtsperren auf , mit deren Hilfe 
10 der Gurt bei einem ruckartigen Abrollen verrastet wird. Solche 
. Gurtsperren weisen ein Sperrelement auf, dass bei einem 
ruckartigen Abrollen des Gurtes mit dem Rahmen der Gurtvorrichtung 
verrastet. 

15 Bei solchen Gurtvorrichtungen ist jedoch ein unkontrolliertes • 
Einsteuern des Sperrelementes in den Rahmen der Gurtvorrichtung 
auch bei schnellem Gurtbandriicklauf , d.h. beim schnellen Auf rollen 
des Gurtes, festgestellt worden. 

2Q Weiterhin bestehen solche Gurtvorrichtungen aus vielen 
Einzelteilen, so dass sie aufwandig und teuer in der Konstruktion 
und Herstellung sind. 

Ein weiterer Nachteil ist, dass solche bekannten Gurtvorrichtungen 
25 ein schlechtes Ansprechverhalten aufweisen konnen, d.h. die 
Einsteuerwege und -zeiten bis zu einer Verriegelung der 
Gurtspindel sind lang. 

Aufterdem weisen die Gurtvorrichtungen oft eine hohe 
30 Gerauschentwicklung auf. 

Die vorliegende Erfindung hat zur Aufgabe, sich dieser Problematik 
anzunehmen. Diese Aufgabe wird durch die in den unabhangigen 
Anspruehen • angegebene Erfindung gelost . Vorteilhafte 



1 



TAK 2 31 



- 2 - 



Ausgestaltungen der Erfindung sind den Unteranspruchen zu 
entnehmen. 

Erf indungsgemass ist eine Gurtvorrichtung fur ein Fahrzeug 

5 geschaffen, mit : einem Sicherheitsgurt ; einer am Fahrzeugchassis 
drehbar befestigten Gurtrolle zum Auf- und Abrollen des 
Sicherheitsgurtes; einer ersten Sperrvorrichtung zur Verriegelung 
der Gurtrolle gegenuber einem Gurtrahmen; und einem an die 
Sperrvorrichtung gekoppelten Fuhrungsstif t, der innerhalb einer 
10 Fiihrungskulisse zwischen einer ersten und einer zweiten Position 
beweglich gefuhrt ist, wobei in der ersten Position die Gurtrolle 
gegenuber dem Gurtrahmen verriegelt ist, und in der zweiten 
Position eine Verriegelung der Gurtrolle gegenuber dem Gurtrahmen 
verhindert ist. 

Mittels des Fuhrungsstif tes kann erreicht werden, dass die 
Gurtrolle nur bei einem ruckartigen Abrollen des Gurtes, nicht 
aber bei einem ruckartigen Aufrollen blockiert. 

2 0 Insbesondere wird der Fuhrungsstif t abhangig von der Drehrichtung 
der Gurtrolle in die erste oder die zweite Position bewegt . Damit 
kann bereits mittels der Drehrichtung ein ungewolltes Blockieren 
der Gurtrolle verhindert werden. Insbesondere wird dabei der 
Fuhrungsstif t bei Abrollen des Gurtes in die erste und bei 

25 Aufrollen des Gurtes in die zweite Position bewegt . 

Vorzugsweise wird eine Oberfuhrung des Fuhrungsstif tes in die 
zweite Position durch die fc>ei der Drehung der Gurtrolle 
entstehenden Tragheitsmomente der ersten Sperrvorrichtung und/oder 
30 des Fuhrungsstif tes bewirkt. In dieser Ausgestaltung werden 
folglich die bei Drehung der Gurtrolle wirkenden Krafte genutzt, 
urn eine Bewegung des Fuhrungsstif tes in die zweite Position zu 
bewirken. 

35 Die Fiihrungskulisse kann einen Totgang aufweisen, in welchem der 
Fuhrungsstif tt besagte zweite Position einnimmt . Bei Einnahme 
diese Position wird eine Zustandsanderung der ersten 
Sperrvorrichtung generell verhindert. 
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Die Fiihrungskulisse kann senkrecht zur Drehachse der Gurtrolle 
verlaufen. .Durch eine Anordnung der Fiihrungskulisse senkrecht zur 
Drehachse kdnnen die bei der Drehung der Gurtrolle entstehenden 
Zentrifugalkraf te optimal zur Uberfuhrung des Fuhrungsstif tes in 
5 die zweite. Position ausgenutzt werden. 

Insbesondere kann die Fiihrungskulisse aus einem langeren und einem 
dazu im wesentlichen senkrechten kiirzeren Kulissenabschnitt 
bestehen, wobei die erste Position sich am der Verbindungsstelle 

10 der beiden Abschnitte entgegengeset zten Ende des langeren 
Abschnittes, und die zweite Position sich am der Verbindungsstelle 
der beiden Abschnitte entgegengeset zten Ende des kiirzeren 
Abschnittes befiridet. Der langere Kulissenabschnitt dient somit 
zur Oberfuhrung des Fiihrungsst if tes in die erste Position und 

15 damit zur Verriegelung der Gurtrolle. Der kurzere 

Kulissenabschnitt dient zur Oberfuhrung des Fuhrungsstif tes in die 
zweite Position, in der eine Verriegelung der Gurtrolle verhindert 
wird. Die dazu notigen Krafte entstehen in beiden Fallen durch 
Drehung der Gurtrolle. Durch einen senkrechten Verlauf der 

20 Abschnitte relativ zueinander werden die zur Bewegung entlang des 
jeweiligen Kulissenabschnittes benotigten Krafte optimal 
voneinander entkoppelt. 

Vorzugsweise weist die Gurtvorrichtung weiterhin ein Federelement 
25 auf , das die erste Sperrvorrichtung und den angekoppelten 
Fuhrungsstif t in einer Ruheposition halt. Dadurch wird 

sichergestellt, dass der Fuhrungsstif t nach Stillstand der 
Gurtrolle nicht an einem der Enden der Kulissenabschnitte 
verharrt, sondern unverziiglich in die Ruhestellung' im Bereich der 
30 Verbindungsstelle der beiden Kulissenabschnitte zuruckkehrt. Dies 
gewahrleistet eine zuverlassige Funktion auch bei wiederholtem 
ruckartigen Auf~ oder Abrollen des Gurtes in kurzen Abstanden. 

Das Federelement kann . durch eine Spiralfeder oder eine Bugelfeder 
35 gebildet sein . 

Die erste Sperrvorrichtung kann eine Sperrklinke aufweisen, die 
zur Verriegelung der Gurtrolle mit einem Rahmen der 
Gurtvorrichtung verrastbar ist. 
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Aufierdem kann die Gurtrolle folgende zusatzliche Merkmale 
aufweisen: einen mit der Gurtrolle und der ersten Sperrvorrichtung 
verbundenen Flansch; ein drehbar am Fahrzeugchassis befestigten 
5 Sperrrad; und 

eine mit dem Sperrrad gekoppelten zweiten Sperrvorrichtung zur 
Verriegelung des Sperrrades bei einem ruckartigen Abrollen des 
Sicherheitsgurtes ; wobei die Fuhrungskulisse in dem Sperrrad 
vprgesehen ist, und der Fiihrungsstif t bei Verriegelung des 

10 Sperrrades durch weitere Drehung des Flansches und der ersten 
Sperrvorrichtung entlang der Fuhrungskulisse in Richtung der 
ersten Position bewegt wird f wodurch eine Verriegelung der 
Gurtrolle durch die erste Sperrvorrichtung ausgelost wird, und 
wobei der Fiihrungsstif t durch ruckartiges Aufrollen des 

15 Sicherheitsgurtes in Richtung der zweiten Position bewegt wird, 
wodurch eine Verriegelung der Gurtrolle durch die erste 
Sperrvorrichtung verhindert wird. 

Die zweite Sperrvorrichtung kann durch eine Sperrklinke gebildet 
20 sein, die bei faberschreiten einer vorbest immten 

Winkelbeschleunigung der Gurtrolle in Gurtabrollrichtung in eine 
Verzahnung eines Radkranzes eingreift, wodurch das Sperrrad 
gegeniiber der Gurtrolle verriegelt wird, und bei weiterer Rotation 
der Gurtrolle gegeniiber dem Sperrrad der Fiihrungsstif t innerhalb 
25 der Fuhrungskulisse in die erste Position bewegt wird. 

In einer weiteren Ausgestaltung weist die Gurtvorrichtung ein 
relativ zu der Gurtrolle um die Gurtrollenachse drehbares 
Tragheitsraassenelement auf, wobei die Fuhrungskulisse in dem 
30 Tragheitsmassenelement vorgesehen ist, wobei bei Uberschreiten 
einer vorbest immten Winkelbeschleunigung der Gurtrolle das 
Tragheitsmassenelement gegeniiber der Gurtrolle verdreht und der 
Fiihrungsstif t in der Fuhrungskulisse von der ersten in die zweite 
Position bewegt wird. 

35 

Diese Ausgestaltung hat den Vorteil eines vermindert en 
Teilebedarf s, so dass Herstellungsauf wand und -kosten reduziert 
sind. 



4 



TAK 231 



- 5 - 



Die Erfindung wird nun anhand von Ausf iihrungsbeispielen in Bezug. 
auf die Zeichnungen erklart, und es zeigen: 

Figur 1 schematisch den Querschnitt eines Teiles einer 
5 Gurtvorrichtung; 

Figur 2 schematisch die Einzelteile des in Figur 1 gezeigten 
Teiles in perspektivischer Ansicht; 

10 Figur 3 schematisch eine perspektivische Ansicht weiterer Teile 
einer Gurtvorrichtung nach einer ersten Ausgestaltung der 
Erfindung; - ' 1 ' 

Figur 4,5 und 6 schematisch eine Drauf sicht auf die in Figur 3 
15 gezeigten Teile in verschiedenen Zustanden. . 

Figur 7 und 8 schematisch Teile einer Gurtvorrichtung nach einer 
zweiten Ausgestaltung der Erfindung; und 

20 Figur 9 schematisch Teile einer Gurtvorrichtung nach einer dritten 
Ausgestaltung der Erfindung. 

Figur 1 zeigt schematisch den Querschnitt eines Kraf tbegrenzers. 

fur ein Gurtsystem. Figur 2 zeigt die Einzelteile des Begrenzers 
25 in perspektivischer Ansicht. Der Kraf tbegrenzer umfasst eine 

drehbare Spindel 1 mit einem, Spindellager 2, auf der ein nicht 
, gezeigter Haltegurt auf- und abrollbar ist. An dem einen entlang 

ihrer Drehachse liegenden Ende der Spindel 1 ist ein relativ zur 

Spindel 1 drehbarer Flansch 3 angeordnet. Ausserdem ist eine 
30 Sperrklinke 4 zur Arretierung des Flansches gegenuber einem 

Gurtrahmen vorgesehen, beispielsweise bei einem ruckartigen 

Ausziehen des Gurtes . 

Weiterhin ist ein Torsions- oder Drehstab 5 vorgesehen, der an 
35 beiden Enden einen Zahnkranz aufweist, mittels derer der Drehstab 
5 in entsprechenden Aussparungen der Spindel 1 bzw. des Flansches 
3 verdrehsicher verankert ist. Der Drehstab 5 koppelt die Spindel 
1 und den Flansch 3 miteinander, so dass im Ruhezustand des 
Begrenzers (d.h. in Abwesenheit eines Onfalls) die Spindel 1 und 
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der Flansch 3 gemeinsam urn eine Drehachse 7 rptieren konnen, um 
den Gurt auf die Spindel 1 auf- oder von dieser abzurollen. 

Figur 3 zeigt schematisch eine perspektivische Ansicht eines 
5 Sperrrades 10 und eines Radkranzes 11 einer Gurtvorrichtung nach 
einer ersten Ausgestaltung der Erfindung. Wie durch die Pfeile 
angedeutet wird der Radkranz 11 auf das Sperrrad 10 aufgesetzt. 
Alternativ kann das Sperrrad 10 auch auf den Radkranz 11 
aufgesetzt sein. 

10 

Der Radkranz 11 ist gegenuber dem Gurtrahmen verriegelt, wahrend 
das Sperrrad 10 gegenuber dem Gurt rahmen drehbar ist. 

Die innere Umfangs f lache des Radkranzes 11 ist mit Zahnen 12 
15 versehen, mit welchen eine zweite Sperrklinke 13 verrastet, wenn 
. beispielsweise der Gurt ruckartig ausgezogen wird. Dazu ist die 
Sperrklinke 13 um eine auf der Grundf lache des Sperrrades 10 
angeordnete Achse 14 herum drehbar. gelagert. Die Achse 14 liegt 
auflerhalb des Mit telpunktes der kreisf ormigen Grundf lache des 
20 Sperrrades 10. Bei einem ruckartigen Auszug des Gurtes dreht sich 
die Sperrklinke 13 entgegen der Federkraft einer Feder 15 um die 
Achse 14 herum, so dass die Spitze 16 der Sperrklinke 13 mit den 
Zahnen 12 des Radkranzes 11 verrastet. 

25 Das Sperrrad 10 ist mit dem Flansch 3 uber eine nicht gezeigte 
Zugfeder verbunden, Im Normalbetrieb dreht sich das Sperrrad 10 
mit der selben Geschwindigkeit wie der Flansch 3. Die Drehkraft 
wird dabei durch die Zugfeder ubertragen. Wird der Gurt ruckartig 
ausgezogen, so. verdreht sich die zweite Sperrklinke 13 um die 

30 Achse 14 herum und verrastet mit den Zahnen 12 des Radkranzes 11/ 
wie oben beschrieben. Das- mit dem Radkranz 11 verbundene Sperrrad 
10 ist somit gegeniiber dem Gurtrahmen verriegelt. Der Flansch 3 
mit der ersten Sperrklinke 4 dreht sich nun entgegen der 
Federkraft der Zugfeder zusammen mit der Spindel 1 weiter. 

35 

Die erste Sperrklinke ist mittels eines Fuhrungss tif tes 20 in 
einer Fuhrungskulisse 18 in dem Sperrrad 10 gefuhrt. Diese 
Fuhrung bewirkt nichts, solange sich das Sperrrad 10 zusammen mit 
dem dem Flansch 3 mitdreht. Wird allerdings das Sperrrad 10 wie 
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beschrieben gegeniiber dem Gurtrahmen verriegelt, so dreht sich der 
Flansch 3 zusammen mit der ersten Sperrklinke 4 gegenuber dem 
Sperrrad 10 weiter. Die erste Sperrklinke . 4 dreht sich folglich 
relativ zu dem Sperrrad 10, wobei die Ausrichtung der ersten 
5 Sperrklinke 4 wahrend dieser relativen Drehung nun durch die 
Fuhrungskulisse 18 bestimmt wird. Dies fuhrt dazu, dass die erste 
Sperrklinke 4 mit dem Rahmen der Gurtvorrichtung in Eingriff 
gebracht wird und somit eine. weitere Roatat ion des Flansches 3 
sowie der darait verbundenen Spindel 1 blockiert. . Die Gurtsperre 
10 ist somit aktiv. 

Figur 4 zeigt schematisch eine Frontalansieht des Sperrrades 10 
mit auf die Achse 14 aufgesetzter Sperrklinke 13. Durch einen 
Pfeil 17 ist hier nochmals angedeutet, wie sich die Spitze 16 der 
15 Sperrklinke 13 nach aufien bewegt, wenn ein durch das Verdrehen der 
Grutrolle verursachtes Drehmoment auf die Sperrklinke 13 einwirkt, 
das grolier ist als das durch die Ruckhaltekraf t der Feder 15 
e r zeugt e Drehmoment . 

20 In Figur 4 ist aufierdem die Fiihrungskulisse 18 deutlicher zu 
sehen. Innerhalb der Fuhrungskulisse ist ein Fuhrungsstif t 18 
gefuhrt, der mit der ersten Sperrklinke 4 verbunden ist. Figur 4 
zeigt den Fuhrungsstif t 20 in seiner Ruheposition . Die erste 
Sperrklinke 4 und damit der mit der ersten Sperrklinke 4 
25 verbundene Fuhrungsstif t 18 werden durch ein nicht gezeigtes 
Federelement in Ruhestellung gehalten. 

In Figur 5 zeigt ebenfalls schematisch eine Frontalansieht des 
Sperrrades 10, wobei hier der Fuhrungsstif t 20 an einem radial 
30 auften liegenden Anschlag 21 der Fuhrungskulisse 18 anliegt. Das 
Verschieben. des Fuhrungsst i f tes 20 entlang der Kulisse 18 wird 
bewirkt durch Blockieren des Sperrrades 10 relativ zum Flansch 3, 
wie oben beschrieben. Durch die relative Verdrehung des Flansches 
3 zusammen mit der ersten Sperrklinke 4 wird der mit der ersten 
35 Sperrklinke 4 verbundene Fuhrungsstif t 20 entlang der 
Fuhrungskulisse 18 relativ zum Sperrrad 10 verschoben, bis die 
erste Sperrklinke 4 mit dem Rahmen der Gurtvorrichtung verrastet 
und die Gurtsperre aktiviert. 
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Bei einem Losen der Gurtsperre und einem Aufrollen des Gurtes wird 
die erste . Sperrklinke 4 und damit auch der Fuhrungsstif t 20 durch 
die auf die erste Sperrklinke 4 wirkende Federkraf t des erwahnten 
Federelementes wieder in die in ; Figur 4 gezeigte Ausgangslage 
5 zuruckbewegt . 

Umgekehrt, bei einer schnellen Spindelbewegung in Auf rollrichtung 
(d.h. in den Figuren 3 bis 5 im Gegenuhrzeigersinn) bewegt sich 
der Fuhrungsstif t 20 aufgrund der auf - diesen sowie auf die damit 
10 verbundene erste Sperrklinke 4 wirkenden Zentrif ugalkraf te in 
einen Totgang 22 der Fiihrungskulisse 18. Der Totgang 22 bewirkt, 
dass sich die erste Sperrklinke 4 wahrend der Auf rollbewegung 
nicht in den Rahmen einsteuern kann . 

15 Sobald die Spindel 1 wieder zur Ruhe gekommen ist, wird die 
Sperrklinke uber das erwahnte Federelement in die Ausgangspbsition 
bewegt, wodurch auch der Fuhrungsstif t 20 wieder die in Figur 4 
gezeigte Ruhestellung einnimmt . 

20 " Die Figuren 7 und 8. zeigen je Weils einen Teil einer 
Gurtvorrichtung nach einer zweiten Ausgestaltung der Erfindung. 
In dieser Ausgestaltung ist anstatt dern Sperrrad 10 und dem 
Radkranz 11 eine Tragheit smasse. 25 in Form einer Scheibe 
vorgesehen, die auf der Spindelachse 26 drehbar gelagert ist und 

25 durch ein vorgespanntes Federelement 27 indirekt in ihrer Ruhelage 
gehalten wird. Das Federelement ist einerseits mit der 

Spindelachse 26 und andererseits mit dem Fuhrungsstif t 20 
gekoppelt. 

30 Der Fuhrungsstif t 20 ist ebenso wie in der ersten Ausgestaltung 
mit der ersten Sperrklinke 4 gekoppelt und in einer 
Fiihrungskulisse 18 in der Tragheitsmasse 25 gefuhrt. 

Das Federelement 27 ist so ausgelegt, dass dessen Federkraft bis 
35 zu einer definierten Winkelbeschleunigung die erste Sperrklinke 4 
und die Tragheitsmasse 25 in der Ruhelage halt. Beim 
Oberschreiten der Beschleunigungsschwelle tritt eine 

Relativbewegung zwischen der Spindel 1 und der Tragheitsmasse 25 
auf. Dadurch wird der Fuhrungs st if t 20 in der Fiihrungskulisse 18 
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verschoben und die erste Sperrklinke 4 in den Gurtrahemen 
eingesteuert . 

Diese Ausgestaltung hat den Vorteil, dass die Anzahl der 
benotigten Einzelteile und damit die Kosten reduziert werden. 
Aufterdem ergeben sich kurze Einsteuerwege und -zeiten bis zur 
Verriegelung der Spindel 1- Daruber hinaus ist die 

Gerauschentwicklung der ersten Sperrklinke 4 verringert. 

Figur 9 zeigt eine Gurtvorrichtung nach einer weiteren 
Ausgestaltung der Erfindung. In dieser Ausgestaltung wird der 
Fuhrungsstif t 20 mittels einer Bugelfeder 30 in der gezeigten 
Ruheposition innerhalb der Fuhrungskulisse 18 gehalten. Die 
Bugelfeder 30 verhindert eine freie Bewegung des Fuhrungsstif tes 
und damit der ersten Sperrklinke 4, so dass damit neben einer 
ungewollten Verriegelung der Spindel 1 auch ein ungewolltes 
Klappern der Sperrklinke 4 oder des Fuhrungsstif tes 20 verhindert 
wird. 

Anzumerken ist, dass die Erfindung 1 nicht auf die beschriebenen 
Ausf iihrungsbeispiele beschrankt ist., sondern Modif ikat ionen im 
Rahmen des durch die Anspriiche festgelegten Schut zbereiches 
umfasst . 
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Liste der Bezugszeichen 



1 Spindel 

2 Spindellager 

3 Flansch 

4 erste Sperrklinke 

5 Drehstab 
7 Drehachse 

10 Sperrrad 

11 Radkranz 

12 Zahne 

13 zweite Sperrklinke 

14 Achse 

15 Feder 

16 Spitze der zweiten Sperrklinke 

17 Drehrichtung der zweiten Sperrklinke 

18 Fuhrungskulisse 

20 Fiihrungsstift 

21 Anschlag ■ 

22 Totgang - - - 

25 Tragheitsmasse 

26 Spindelachse 

27 Spiralfeder 
30 Bugel feder 



Takata (Europe) 
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Anspruche 

1. Gurtvorriehtung fur ein Fahrzeug, mit : 
einem Sicherheitsgurt ; 

einer am Fahrzeugchassis drehbar befestigten Gurtrolle zum Auf- 
und Abrollen des Sicherheitsgurtes ; 

einer ersten Sperrvorrichtung zur Verriegelung der Gurtrolle 
gegenuber einem Gurtrahmen; und 

einem an die Sperrvorrichtung gekoppelt en Fuhrungsstif t , der 
innerhalb einer Fuhrungskulisse zwischen einer ersten und einer 
zweiten Position beweglich gefuhrt ist, wobei in der ersten 
Position die Gurtrolle gegenuber dem Gurtrahmen verriegelt ist, 
und in der zweiten Position eine Verriegelung der Gurtrolle 
gegenuber dem Gurtrahmen verhindert ist. 

2. Gurtvorriehtung nach Anspruch 1, wobei der Fiihrungsstif t 
abhangig von der Drehrichtung der Gurtrolle in die erste oder die 
zweite Position bewegt wird, 

3. Gurtvorriehtung nach Anspruch 2, wobei der Fuhrungsstif t bei 
Abrollen des Gurtes in die erste und bei Aufrollen des Gurtes in 
die zweite Position bewegt wird. 

4. Gurtvorriehtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
wobei eine Bewegung des Fuhrungsstif tes in die zweite Position 
durch die bei der Drehung der Gurtrolle entstehenden 
Tragheitsmomente der . ersten Sperrvorrichtung und/oder . des 
Fuhrungselementes bewirkt wird. 
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5. Gurtvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
wobei die Fiihrungskulisse einen Totgang aufweist, in welchem der 
Fiihrungsstift besagte zweite Position einnimmt. 

6. Gurtvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
wobei die Fiihrungskulisse senkrecht zur Drehachse der Gurtrolle 
verlauf t .... 



7. Gurtvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
wobei die Fiihrungskulisse . aus einem langeren und einem dazu im 
wesentlichen senkrechten kiirzeren Kulissenabschnitt besteht, und 
wobei die erste Position sich am der Verbindungsstelle der beiden 
Abschnitte entgegengeset zten Ende des langeren Abschnittes , und 
die zweite Position sich am der Verbindungsstelle der beiden 
Abschnitte entgegengesetzten Ende . des kiirzeren Abschnittes 
bef indet . 

8. Gurtvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, mit 
einem Federelement , das die erste Sperrvorrichtung und den 
angekoppelten Fiihrungsstift in einer Ruheposition halt. 

9. Gurtvorrichtung nach Anspruch 8, wobei das Federelement 
durch.eine Spiralfeder gebildet ist . 

10. Gurtvorrichtung nach Anspruch 8, wobei das Federelement 
durch eine Biigelfeder gebildet ist. 

11. Gurtvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
wobei die erste. Sperrvorrichtung eine Sperrklinke aufweist, die 
zur Verriegelung der Gurtrolle mit einem Rahmen der 
Gurtvorrichtung verrastbar ist. 



12 



TAK 231 



13 - 



12. Gurtvorrichtung nach Anspruch 1, mit : 

einem mit der Gurtrolle und der ersten Sperrvorrichtung 
verbundenen Flansch; 

einem drehbar am Fahrzeugchassis befestigten Sperrrad; und 

einer an das Sperrrad gekoppelten zweiten Sperrvorrichtung zur 

Verriegelung des Sperrrades bei einem ruckartigen Abrollen des 

Sicherheitsgurtes; 

wobei die Fuhrungskulisse in dem Sperrrad vprgesehen 1st, und der 
Fuhrungsstif t bei Verriegelung des Sperrrades durch weitere 
Drehung des Flansches und der ersten Sperrvorrichtung entlang der 
Fuhrungskulisse in Richtung der ersten Position bewegt wird, 
wodurch eine Verriegelung der, Gurtrolle durch die erste 
Sperrvorrichtung ausgelost wird, und wobei der Fuhrungsstif t durch 
ruckartiges Aufrollen^ des Sicherheitsgurtes in Richtung der 
zweiten Position bewegt wird, wodurch eine Verriegelung . der 
Gurtrolle durch die erste Sperrvorrichtung verhindert wird. 

13. Gurtvorrichtung nach Anspruch 12, wobei die zweite 
Sperrvorrichtung durch eine Sperrklinke gebildet ist f die bei 
Oberschreiten einer vorbestimmten Winkelbeschleunigung der 
Gurtrolle in Gurtabrollrichtung in eine Verzahnung eines 
Radkranzes eingreift, wodurch das Sperrrad gegenuber der Gurtrolle 
verriegelt wird, und bei weiterer Rotation der Gurtrolle gegenuber 
dem Sperrrad der Fuhrungsstif t innerhalb der Fuhrungskulisse in 
die erste Position bewegt wird. 

14. Gurtvorrichtung nach Anspruch 1, mit: 

einem relativ zu der Gurtrolle urn die Gurtrollenachse drehbaren 
Tragheitsmassenelement , wobei die Fuhrungskulisse in dem 
Tragheitsmassenelement vorgesehen ist, wobei bei Oberschreiten 
einer . vorbestimmten Winkelbeschleunigung der Gurtrolle das 
Tragheitsmassenelement gegenuber der Gurtrolle verdreht und der 
Fuhrungsstif t in der Fuhrungskulisse von der ersten in die zweite 
Position bewegt wird. 
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Zusammenf as sung 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine Gurtvorrichtung. 
Die Gurtvorrichtung weist eine ' Gurtrolle (1) • sowie eine 
Sperrvorrichtung (4) zur Verriegelung der Gurtrolle (1) auf. 
Weiterhin weist die Gurtvorrichtung einen in einer Fuhrungskulisse 
(18) verschieblich gelagerten Fuhrungsst if t (20) auf, der mi t der 
Sperrvorrichtung (4) gekoppelt ist. Die Verschiebung des 

Fuhrungsstiftes innerhalb der Fuhrungskulisse (18) ist abh^ingig 
von der Drehbewegung der Gurtrolle (1). Je nach Positionierung 
des Fuhrungsstiftes (20) in der Fuhrungskulisse (18) wird als 
Folge der Ankopplung des Stiftes (20) an die Sperrvorrichtung (4) 
eine Verriegelung der Gurtrolle (1) bewirkt oder verhindert. 
Insbesondere kann somit sicherges tellt werden, dass eine 
Gurtsperre nur bei Abrollen f nicht aber bei Auf rollen des Gurtes 
ausgelost wird. . 

(Fig. 3) 
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Fig. 4 




Fig. 5 



Fig. 9 




Figur der Zusammenfassung 



Fig. 3 



